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Einbettung
Strategische
Ziele 2030

Wirtschaftsstandort starken

Starkung der Finanzkraft
Zusammenleben aktiv gestalten

Kultur und Tourismus fordern
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Klima, Umwelt, Mobilitat — nachhaltig
planen und handeln
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Kempten Deutschland Tubingen
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MaBnahmen

Verkehrsmittelibergreifend (15)

Kfz-Verkehr (11) :Q
Offentlicher Personennahverkehr (18) I

FuBverkehr (7)
Radverkehr (13)

v
64 Titel mit 149 MaBnahmen “
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Fahrstreifen Fahrstreifen Fahrstreifen Fahrstreifen L Gehweg L

ca. 11,00 m | 2.35m I

Umgestaltungsvariante 1:

Uberbreite Mischspur
585m

1,50 m
) Mehrzweck- i
Gehweg Fahrstreifen streifen Fahrstreifen Gehweg
/] 2,50 m 4,00 m I 1,85m I 4,00m 2,50 m I

Umgestaltungsvariante 2:

Uberbreite Mischspur

Mehrzweck-
Gehweg Fahrstreifen streifen Fahrstreifen Gehweg

I 3,60 m /I 3,00 m /I 1,65m /l 3,00 m /I 3,60 m /l
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Kronenstral3e

r

Veranderung MIV-Belastung §
(Kfz/24h)

Empfehlung Aktuelle Zonierung

D Neue FuBgangerzone il 2o ol
Verkehrsberuhigter Bereich

= m m Absenkbarer Poller \'” =
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Poller
Beispiel: Salzburg
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Weitere MalBnahmen (verkehrsmitteliibergreifend)

Erweiterung der FuBgangerzone auf der BahnhofstraBBe zwischen Hirnbein-
und BahnhofstraBe mit Umgestaltung des Knotenpunktes Hirnbeinstral3e /
BahnhofstraBBe

Umgestaltung der BahnhofstraBBe zwischen Albert-Ott-Stra3e und
Fischerosch

Umgestaltung des Vorplatzes am Hauptbahnhof
Schaffung zusatzlicher Radabstellmdglichkeiten am Hauptbahnhof

Verkehrsberuhigung und gestalterische Aufwertung des StraBennebennetzes

Verstarkung der Werbe-Aktivitaten flir den Umweltverbund
Informations- und Marketingplattform flr klimafreundliche Verkehrsmittel

Mobilitatsberatung

Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse flur Einwohner, FuBganger und Radfahrer
am Adenauerring zwischen Haubensteigweg und Robert-Weixler-Stral3e
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Weitere MaBBnahmen (MIV)

Schaffung einer StraBBenverbindung
zwischen B 12 und Lenzfrieder StraBBe
(Spange Buhl-Lenzfried)

Einsatz von Kreisverkehren an
Knotenpunkten des Hauptver-
kehrsstraBennetzes

Strategie zur
ParkraumbewirtschaftungOptimierung
des Parkleitsystems

Elektromobilitatskonzept

Planfall (Spange Bihi-Lenzfried)

Legende

A strecken

Kategorie
= Bundesautobshn

BundesstraBe

Staatsstrale

Hauptverkehrs- / SammelstraBe
——— sonstige Strade

sanstiges Gewésser

Titer

Streckenbalken
Belastung IV [Fzg] - Prognose 1V (AP)
5000

1250@3:1

0 i

Belastung IV [Fzg] - Prognose IV (AP)
.
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PV-Eigenstromnutzung PkW

20 m2 PV-Module fiir 18.000 km &=
1,80 € pro 100 km Energiekosten
Vergleich Verbrenner-PkW mit 6 Liter/ 108

8,40 — 9,60 € pro 100 km SONR
Vergleich E-Auto mit Netzstrom (Okostrom)
5,40 € pro 100 km 2
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Energiebedarf Elektromobilitat

75.000 GWh

Energieaufwand fur Treibstoffherstellung

Betrieb von 25 — 30 MIO0. E-Autos
28 Prozent

des Stromverbrauchs bei Gesamtumstellung
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Weitere MaBBnahmen Radverkehr

SchlieBung von Netzlicken im Radverkehr
und Schaffung moderner Radverkehrsanlagen

Verbesserung der Verkehrssicherheit
Sichere FUhrung in Knotenpunkten

Uberprifung der Benutzungspflicht von
Radverkehrsanlagen

Einbahnfreigabe fur Radverkehr

Verbesserung der Radabstellmoéglichkeiten
Prifung der Moglichkeiten zur Beschilderung als FahrradstraBBe

Erarbeitung eines Radverkehrskonzeptes
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CSU ¢

Kreisverband Kempten

Problemstellungen - Losungsansitzé=Konzepte

Kempten wiichst: steigende Einwohnerzahlen,
mehr Schiiler und Studenten, mehr Arbeitsplit-
ze, mehr Besucher und Touristen. Dies bedingt
mehr Verkehr auf allen Ebenen: mehr private
PKW, hohere Anforderungen an den dffentlichen
Nahverkehr, mehr Post- und Lieferverkehr.

Diesen Verkehr so zeitnah wie nachhaltig in den
Griff zu bekommen, ist fiir zentrale Metropolen
wie Kempten eine der wichtigsten kommunal-
politischen Aufgaben unserer Zeit. Und dies,
ohne den fur eine Einkaufsstadt wichtigen

1 fihrden oder die Leb
litiit der Biirger und ihr Recht auf Mobilitit, dh.
Bewegungsfreiheit einzuschrinken.

Die Politik ist gefordert

Jeder Politiker ist verpflichtet, intensiv und
unvoreingenommen nach Losungen zu suchen,
Einhergebrachtes zu analysieren, bisherige
Entscheidungen und Alternativen zu priifen
sowie Visionen zu entwickeln, auch wenn diese
auf den ersten Blick unkonventionell erschei-
nen. Und dies iiber Parteigrenzen hinweg ohne
Denkverbote und Schere im Kopf.

Weniger PKW - mehr 0PNV

Allen aktuell vorliegenden Untersuchungen

und Losungsansitzen, so auch dem umfassen-
den Kemptener Mobilititskonzept, liegt emc
wichtige Erkenntnis zugrunde: Insb der

isionen

gleichen Fahrer und dem gleichen Bus - in wei-
tere Fahrten vom Umland bis zum Stadt- oder
Innenstadtrand investiert werden kénnten.

« Derzeit im Raum stehen hohe Investitionen
zum Kauf zusitzlicher Omnibusse (24 sind mit
ca. 6 Mio. Euro zu veranschlagen, und Elektro-
busse mit ca. 18 Mio. €), was zudem einen
deutlich hoheren Zuschussbedarf von ebenfalls
ca. 6 Mio. Euro pro Jahr bewirken wird. Dieses
Geld kann andernorts besser investiert werden.

Angesichts all dieser Aspekte stellt sich eine
grundsitzliche Frage: Muss jeder einzelne Bus
durch die gesamte Stadt oder gar bis zur ZUM
in die Stadtmitte fahren?

Und genereller: Wie [sst sich der OPNV ohne
allzu hohe Betriebskosten und ohne Belastung
des Verkehrs, der Umwelt und der Infrastruktur
in der Innenstadt attraktiver gestalten?

Ldsungen nicht erst fiir iibermorgen...
1. Wir machen aus einer ZUM drei: Alle
Umlandbusse fahren nur noch bis zu zwei

« Den Takt zu verdichten macht spa hier
im Stadtkern keinen Sinn mehr. Die ZUM mit
lagllch rund 1.000 An- und Abfahrten hat zu

lzingst ihrer Kapazitit
grenzen erreicht, ein mehr an Verkehr ist hier
nicht mehr abwickelbar.

« Mehr Busse mit mehr Fahrten und entspre-
chend mehr Personal — das ist bei der aktuel-
len leenﬁlhrung auch dkonomischer Unfug.

« Hohere Taklfrequem heift zudem: Wir
holen noch mehr Busse, also mehr Schwer-
verkehr mitten in die Innenstadt, statt diese
zu entl Die jetzt schon aufwiindij

Individual- bzw. PKW-Verkehr in den Innen-
stadten muss reduziert werden. Dies gelingt
vor allem dadurch, dass der OPNV attraktiver
wird — durch Erreichbarkeit und Schnelligkeit,
also durch iibersichtliche Fahrplane, kiirzere
Fahrzeiten, weniger Wartezeiten und kiirzere
Laufstrecken bis zur nichsten Haltestelle.

Auf dieser Basis hat die CSU-Stadtratsfraktion
in den vergangenen Jahren vieles unter die Lupe
genommen, sich in anderen Stidten umgesehen
und eigene Konzepte entwickelt.

ZUM entlasten: Mehr Ring statt Stern
Die Situation heute: Aus dem Umland und den
Stadtteilen wird die ZUM von 23 Buslinien
sternfomig angefahren.

« Je naher sie ihr kommen, desto mehr fahren
die Busse in kurzen Abstinden hintereinander
durch Bahnhofsstrafe, KonigsstraBe, Lingg-
strafe, Residenzplatz usw. zur ZUM.

1 dhaltung der Strafen wird (eurcr, zumal
umweltfreundliche Elektrobusse durch ihre
Batterien noch schwerer sind. (Die Fahrbahn-
schiden z.B. am Residenzplatz sind nur auf
den Busverkehr zuriickzufiihren.)

« Die Aufenthalts- und Lebensqualitit insbe-
sondere im Bereich Nérdliche Innenstadt wird
bei einem Ausbau der ZUM nicht besser.

« Mehr Fahrten sind auch aus
kologischer Sicht kritisch zu
sehen; sie sind eine Mehrbelas-
tung fiir die Umwelt.

« Ein Bus braucht z.B. von Sulz-
berg bis zum Durchlass in St.
Mang genauso lange wie dann
durch den dichten Verkehr
vom Durchlass bis zur ZUM
und zuriick. Fiir viele Linien
entstehen dadurch unnétig lange
Fahrzeiten, die besser — mit dem

d. und Us g
a.im Siiden am HBF sowie
b. im Norden an der Rottachstrafe.

2. Diese ,,Linienkdpfe® sind lei; k
mit der Innenstadt zu verbinden: Man
gelangt ab hier mit einem effizienten inner-
stadtischen OPNV nicht mehr nur zentral zur
ZUM, sondern ebenso zu anderen Punkten
der Innenstadt.

3. An diesen Punkten ist zugleich geniigend
Parkraum zu schaffen, um hier - vor dem
Stadtkern - den Individualverkehr abzufan-
gen und die Fahrer zu animieren, in einen
moglichst attraktiven OPNV umzusteigen.

4. Wieder mehr Platz, ein willkommener
Effekt: Die ZUM kann, statt ausgebaut, zuriick-
gebaut werden - an einem Ort, der , Auf‘m
Plitzle“ heifit und morgen auch wieder eines
sein kann. Durch freiwerdende Flichen
ervffnen sich hier mitten in der Innenstadt
herausragende stadtebauliche Chancen.

...und auch fiir den Tourismus:

Der Stid ismus verzeichnet viel

ein stetes Wachstum. Hier stellt sich die Frage:
Wie locken wir Tages- und Stidtetouristen
nicht mehr mit dem PKW in die Innenstidte,
sondern mit dem OPNV méglichst auch gleich
an die fiir sie attraktiven Orte? Im unserem Fall
sind dies nebst der historischen Alt- und Stifts-
stadt insbesondere der APC mit der romischen
Geschichte Kemptens und die Burghalde als
Wahrzeichen unserer Stadt.

Hierbei klar ist, dass

1. an einem ,Tourismuszentrum APC* nur
wenig Platz fiir Busverkehr und Haltestellen
(sowie fiir PKW-Parkplitze) vorhanden ist,

or - Fotolia

™

. zur Burghalde keine Busse hinauffahren
koénnen. Die erfolgreiche Entwicklung einer
attraktiven Burghalde aber hiingt davon ab,
eine barrierefreie , Aufstiegshilfe” insbeson-
dere auch fiir dltere Menschen zu schaffen.
Erst eine bessere Erreichbarkeit wiirde
grofiere Planungen und Investitionen fiir die
Fortentwicklung dieses Ortes rechtfertigen.

Eine stddtische Seilbahn als

integrale wie dkologische Losung

Die Herausforderung heifit nach all diesen

Voriiberlegungen:

+ Wie verbinden wir die beiden ,Linienkopfe*
maglichst fliefend getaktet

« bei gleichzeitiger Reduzierung des Schwerlast-
verkehrs (durch Busse) in der Innenstadt

« unter Anbindung touristischer Ziele (APC,
Burghalde)

« und dies ebenso schonend fiir die Umwelt wie
die Bewohner im Stadtzentrum?

Die Antwort des CSU-Verkehrsarbeitskreises:
mit einer urbanen Seilbahn.

Wie kann eine Kemptener

Seilbahn verlaufen?

Vom Hauptbahnhof zur Allgduhalle und
zuriick in einem dreiminiitigen Umlauf. Dann
von der Allgiuhalle iiber die Bahnhofstrafle zur
ZUM, anschliefend zu Parkplatz Rottachstra-
e, APC, Burghalde und wieder zur Allgiuhalle
in einem 15-miniitigen Umlauf.

Die Vorteile einer Seilbahn liegen klar auf

Urbane Seilbahnen bieten weltweit wie mittler-
weile auch in Deutschland Antworten auf hoch-
komplexe Problemstellungen im Verkehr - egal
ob auf kiirzeren Einzelstrecken wie in Koblenz,
Koln und Bozen oder mit einem Netz aus zehn
Seilbahnlinien wie in La Paz mit insgesamt

36 Stationen sowie einer Gesamtlinge von 30
Kilometern - und so auch fiir Kempten.

« Klima- und umweltfreundlich: Wohl kein
Verkehrsmittel mit dhnlich hoher Kapazitat ist
nachhaltiger und umweltfreundlicher. Gerdu-
scharm und CO,-neutral kann ein grofer Teil
des derzeitigen innerstidtischen Busverkehrs
abgelost werden. Ein riesiger Skologischer
Schritt - insbesondere bei Nutzung reg i-
ver Energien wie der Wasserkraft der Iller.

« Zeitsparend und effizient: Kein dhnliches
Verkehrsangebot kann im OPNV auch nur
annihernd eine solche Taktdichte darstellen.
Bei einer Kabinenfolge im Takt von 15 bis
20 Sekunden entfallen Wartezeiten an den
Umsteigehaltestellen nahezu: Man kommt

An jeder Stelle kann die Seilbahn kiinftig
sternformig erweitert werden, um zusitzliche
Ziele anzubinden.
Technisch und fi

Fordermittel fiir ein solches zukunfisweisendes
Leuchtturmprojekt - sowie ihre Wirtschaftlich-
keit und Umweltfreundlichkeit besttigt; nun
sind Fachleute am Zug, nun brauchen wir die

Erste Untersuchungen und etliche Gespriche
haben die technische Machbarkeit, ihre Finan-
zierbarkeit - u.a, durch umfangreiche staatliche

_./' § bRottachsér

H FQ 5] !
g0 OpenstrectMap-Mitwirkende

ca. zwei Jahre Bauzeit veranschlagt.

« Die Iller ist kein Hindernis: Eine Seilbahn
kann die Iller problemlos und ohne Mehrkos-

rwinden und wiirde so auch die durch
landschaft bedingten Nadelohre wie

2.B. die St.-Mang-Briicke spiirbar entlasten.

+ Reduzierung und Optimierung des Bus-
verkehrs Durch eine stetige und altraknve
g zwischen ,Kopfp
konnen die Buslinien dort enden; die zeitauf-

windigen innerstidtischen Durchfahrten ent-

fallen. So konnen freiwerdende Buskapazita-
ten fiir eine Taktverdichtung in die Stadtteile

und Region verwendet werden - eine enorme

Chance fiir die bereits gesteckten Ziele zur
Verbesserung des OPNV.

« Insbesondere die nordliche Innenstadt um
die heutige ZUM und ebenso die Bahnhof-
strafe, wird enorm vom ,,Schwerverkehr
Bus” entlastet, hier ergeben sich stadtebau-

lich neue, v1e|semge Gestallungsrnoghchkel

derlichen Studien und Detailpl

Ohne die Biirger nicht machbar

Und ebenso brauchen wir nun das offene
Gesprich mit den Biirgerinnen und Birgern.
Denn Klar ist uns auch, dass eine Seilbahn nur
gebaut werden kann, wenn die Kemptenerin-
nen und Kemptener mitzichen und das Projekt
unterstiitzen.

Klar ist auch, dass noch rechtliche und stidte-
bauliche Themen zu bewiltigen sind. All das
sind aber keine Hindernisse, um die l-lmlc ins
Korn zu schmeifen, sondern un-
gen - fiir eine bessere Zukunft und ein lebens-
wertes Kempten, das nicht im Verkehr erstickt,
Dafiir muss Denken nicht erlaubt, sondern ein
Gebot der Stunde sein.

CSU* ¢

Kreisverband Kempten

GerberstraBe 18 - 87435 Kempten
E-Mail: info@csu-kempten.de
wwiw.csu-kempten.de

der Hand

Biirger und Besucher zuganglich und weitere
Investitionen sinnvoll, er wiirde aus seinem
Dornroschenschlaf erwachen.

« Integrativ und flexibel: Ein Seilbahnsystem
lasst sich problemlos sowohl tariflich als
auch fahrplantechnisch in das bestehende
OPNV-Netz integrieren, zudem ist es flexibel
und modular erweiterbar.

« Seilbahnen smd prelswerl. Im Vergleich zu
anderen Verk liegen die |
nen niedriger. Ein Kilometer kostet ca. 8 Mio,
Euro. Vom Hauptbahnhof zur Allgiuhalle ist
es ca. 1 km (x 2), der Rundkurs durch die
Innenstadt beluft sich auf 3 km, also insge-
samt ca. 5 km und somit 40 Mio. Euro. Dazu
kommen je nach stidtebaulichem Anspruch
noch besondere Kosten fiir die Haltestellen.
Nach ersten Gesprichen von Oberbiirger-
meister Thomas Kiechle mit dem Verkehrsmi-
nister kdnnen wir fiir ein solches bayerisches
Pilotprojekt mit hohen Zuschiissen rechnen.

« Betriebsk berschaubar: Auch die Be-

an und steigt in eine der stetig folgend
Kabinen, um die [nnenstadt zu erreichen.
Auch die Fahrzeiten sind im Vergleich zum
konventionellen OPNV mindestens gleich
schnell, iiberwiegend sogar kiirzer.

ten. li
Innenstadt werden deutlich gesteigert.

« Gut fiir den Lindenberg und das APC: Die
Anbindung des Quartiers ,, Auf dem Linden-
berg" wie die verkehrliche Erschliefung des

Archiologischen Parks (APC) wire mit einem

« Barrierefrei: Seilbahnen sind im G
zu Bussen und Bahnen barrierefrei und
behindertengerecht.

«+ Kurze Bauzeit ohne Flichenfraf: Eine Seil-

bahn ist schnell zu bauen und braucht nicht
viel Raum. Zeit und Platz erfordern lediglich
die Stationen und Pfeiler, das Seil ist rasch
gespannt. Insgesamt werden fiir Kempten

Mal erledigt. Die Bewohner rund um den
APC werden deutlich vom Verkehr entlastet.
Und der touristischen Entwicklung des APC
stiinde verkehrlich nichts mehr im Wege.

halde aktivi e Einbind

der Burghalde in ein urbance Seilbahnnetz
macht auch diesen besonderen Ort fiir alle

it und Attraktivitat der

triebs- wie die Personalkosten einer Seilbahn
sind iiberschaubar und werden mit jhrlich
1,2 Mio. Euro veranschlagt. Dagegen wiirde
ein Ausbau des bestehenden Busnetzes jihrli-
che Zuschiisse von 6 Mio. Euro erfordern.

« Tourismus-Magnet: Eine innerstidtische
Seilbahn mit Einbindung relevanter Punkte
ist nicht nur eine OPNV-Lésung, sondern
kann zu einem attraktiven Touristenmagnet
entwickelt werden. Wo sonst ist eine Stadt aus
der Luft zu besichtigen? Fiir die Entwicklung
des Tourismus ein groBer Schritt - mit allen
positiven Auswirkungen auf die gesamte Stadt.
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Kempten-ZUM nach Memmingen, Ulm

BUNDNIS 90
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Kempten-Forum Allgéu Dietmannsried

Kempten-Berufsschule nach Augsburg, Minchen

Kempten Hauptbahnhof

Durach
Kempten-Eich Oy-Mittelberg
Hegge nach Pfronten, Reutte
Waltenhofen
Martinszell
Seifen
Stein

Immenstadt Krankenhaus
Immenstadt-Bahnhof
Immenstadt-Schulzentrum
Blaichach
Sonthofen-Rieden
Sonthofen-Bahnhof
Sonthofen-Sid

Altstadten

Fischen

Langenwang

Oberstdorf Schulzentrum

Oberstdorf Bahnhof

& S R Kol Oberstaufen




