
Mobilitätskonzept – und jetzt?
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Maßnahmen

Verkehrsmittelübergreifend (15)

Kfz-Verkehr (11)

Öffentlicher Personennahverkehr (18)

Fußverkehr (7)

Radverkehr (13)

64 Titel mit 149 Maßnahmen



Verkehrsbelastung



Maßnahmen Geschwindigkeit



Maßnahmen Salzstraße



Maßnahmen Beethovenstraße



Maßnahmen Kronenstraße



Maßnahmen Kronenstraße



Poller
Beispiel: Salzburg



Maßnahmen Residenzplatz



Weitere Maßnahmen (verkehrsmittelübergreifend)

Erweiterung der Fußgängerzone auf der Bahnhofstraße zwischen Hirnbein-
und Bahnhofstraße mit Umgestaltung des Knotenpunktes Hirnbeinstraße / 
Bahnhofstraße

Umgestaltung der Bahnhofstraße zwischen Albert-Ott-Straße und 
Fischerösch

Umgestaltung des Vorplatzes am Hauptbahnhof
Schaffung zusätzlicher Radabstellmöglichkeiten am Hauptbahnhof

Verkehrsberuhigung und gestalterische Aufwertung des Straßennebennetzes

Verstärkung der Werbe-Aktivitäten für den Umweltverbund
Informations- und Marketingplattform für klimafreundliche Verkehrsmittel
Mobilitätsberatung

Verbesserung der Verkehrsverhältnisse für Einwohner, Fußgänger und Radfahrer 
am Adenauerring zwischen Haubensteigweg und Robert-Weixler-Straße



Weitere Maßnahmen (MIV)

Schaffung einer Straßenverbindung 
zwischen B 12 und Lenzfrieder Straße
(Spange Bühl–Lenzfried)

Einsatz von Kreisverkehren an 
Knotenpunkten des Hauptver-
kehrsstraßennetzes

Strategie zur 
ParkraumbewirtschaftungOptimierung
des Parkleitsystems

Elektromobilitätskonzept



20 m2 PV-Module für 18.000 km

1,80 € pro 100 km Energiekosten

Vergleich Verbrenner-PkW mit 6 Liter/100 km
8,40 – 9,60 € pro 100 km

Vergleich E-Auto mit Netzstrom (Ökostrom)
5,40 € pro 100 km

PV-Eigenstromnutzung PkW



75.000 GWh
Energieaufwand für Treibstoffherstellung

Betrieb von 25 – 30 Mio. E-Autos

28 Prozent
des Stromverbrauchs bei Gesamtumstellung

Energiebedarf Elektromobilität



Weitere Maßnahmen ÖPNV

Neue Direktverbindungen

Dezentrale Umsteigepunkte

Anpassung Bedienzeiträume

Verdichtung des Taktes

Einführung alternativer Antriebskonzepte

Vereinfachung der Tarifstruktur

Verbessertes ÖPNV-Angebot zwischen Hauptbahnhof und Innenstadt



Weitere Maßnahmen Radverkehr

Schließung von Netzlücken im Radverkehr
und Schaffung moderner Radverkehrsanlagen

Verbesserung der Verkehrssicherheit
Sichere Führung in Knotenpunkten

Überprüfung der Benutzungspflicht von
Radverkehrsanlagen

Einbahnfreigabe für Radverkehr

Verbesserung der Radabstellmöglichkeiten

Prüfung der Möglichkeiten zur Beschilderung als Fahrradstraße

Erarbeitung eines Radverkehrskonzeptes
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bei Immenstadt

Kempten ZUM


